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-ARSJUBILEUM pastds det vara i ar fir
Sallskapet Angbiten. Om man nu kan an-
vanda ett ord som jubileum i det héar
sammanhanget.

Det &r dock femte sdsongen som gatt sa-

dan Sdllskapet Angb&ten snappade at
sig 55 BOHUSLAN fran upphuggningsvarvets glupande
aptit. For att gora en la&ng historia kort, sa har
det vdl i stort sett gatt relativt bra under dessa
4r, Det borjade s& smétt forsta aret med nigra re=-
sor och ndgra hundra medlemmar - for att i sommar
ha varit 51 géngdagar och bortemot 900 medlemmar,

Kundkretsen vdxer, efterfrégan vaxer, det dr bara
den aktiva skaran som i stort sett d&r konstant.
Det @r mé&nga med mig som ibland undrar varfor det
inte &r fler av S&llskaspets madnga medlemmar som

#r intresserade av att studera sommarliv och natur
fr4n eget &ngbiAtsddck. Kan en fartygs- eller skér=-
gardsintresserad person egentligen uppleva kuston
pd ett mera sympatiskt sdtt @n att lugnt och tyst
fdrdas lings kusten, frén brygga till brygga, med
eget angfartyqg?

Eller - som det stod i Angb&tens andra nummer, i
november 1965 - "Tank pd mdjligheten att négon
gang i framtiden kunna fa g8 ombord i ett egst
angfartyg, kasta loss frén vardagen och tyst och
stilla pléja vastkustens végor, att f& bdnka sig
runt en biffstek med Gl i matsalongen eller kanske
8n kopp kaffe med négot gott till i rdksalongen
medan "skeppar'n" vankar fram p3 bryggan ovanfir
huvudet, att f& sitta pd akterdédck med en pipa
eller en cigarr och se den nedgdende solen glittra
i propellervattnet medan m3sarna seglar ovanfir ="

Eetta dr nu i allra hidgsta grad verklighet - och
@ndd har vi ibland problem med Folk, framfor allt

till det ofrdnkomliga underh&llsarbetet som foljer
i seglationens kdlvatten.

Men - hoppet finns kvar och s3 ladngt &r "allt vél
ombord".
sab
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FEm AR mep ANGBATEN

Ndgra minnen nedtecknade av Dag Almén

Ndr jag for firsta gingen under en medlemstur
1966 efter Atta &rs uppeh&ll &ter betrddde SS
BOHUSLANS déck, kdnde jag mig litet fr&mmande
infér allt det nya. Skulle jag vdge mig upp pa
bryggddcket och hélsa pé& kapten? "Endast For be-
sittning" stod det nu pd en skylt i trappan.
Skulle jag véga mig ned i maskinrummet? Var jag
verkligen delégare i den &nagbdt, som en géng va-
rit min barndoms favoritfartyag.

Sedan dess har mycket h3nt, och nu kanner jag

mig hemma i var je vr& ombord och har vuxit mig

in i rollen som matros Dag Almén antingen det
gidller rorstiirn, disktérn, PR-verksamhet eller
annat arbete ombord. Synd bara, att det skall

vara ca 500 km mellan min arbetsplats i vardags-
lag och arbetsplatsen ombord. N&gra episoder fran
mina angend@ma resor med var angbadt &r kanske vérda
att notera infdr 5-8rsjubilest.

Sail Training Hace

En vidunderliq sommardag - den 3 augusti 1968 -
hade Hjuviks Batklubb hyrt BOHUSLAN fbér att frén
dess diéck beskada seglande skepp i ddel kappseg-
ling - ett skadespel, som man vdl aldrig mer far
uppleva.

OMSLAGSBILD - ritning n:o 44068 - BOHUSLANS s.k.
spantruta. Spantens numrering dverensstdmmer med
den p& sid. 226 omtalade ritningen.

FRONT COVER - drawing No. 44068 - the body=-plan

of SS BOHUSLAN.
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Under befdl av Stefan Forssblad stack vi till
s joss vid Torrbeskdrs vdlkdnda stadngmérke och
satte sedan kurs mot Vinga. S& bar det in genom
den s.k. Snobbré@nnan i Sidra sk@rgérden, runt
Rivo och sd in i stora farleden och ut mot Vinga
igen. Nu var vi ingalunda ensamma p& havet, My-
riader av farkoster av alla de storlekar och fa=-
soner eskorterade segelfartygen ut mot start-
platsen. De norska fullriggarna CHRISTIAN RADICH
och SURLANDET samt det tyska barkskeppet GORCH
FOCK tilldrog sig helt naturligt den stirsta upp
mdrksamheten, N&r startskottet gatt, satte far-
tygen kurs norrut med en hel svans av bétar ef-
ter sig i den svaga vinden, som lockade verkligt
smd farkoster ut pd vida vatten utanftr Vinga.

BAde besdttning och passagerare var en ofdrglom-
lig upplevelse rikare, nar vi pd eftermiddagen
dtervdande till Hjuvik och kajplatsen i Giteborag.

Tjocka

En strdlande fGrsommardag i bérjan av juni 1969
gjorde vi en resa till Lysekil och &ter. Férden
gick innanfér T jorn, genom Sk&pesund och sedan

norrut ld8ngs vdlkdndes leder till Lysekil, vars

kyrka snart dok upp i soldisst.

Under min frivakt stdr jag pd& bryggan och samta-
lar med Sune Nilsson, som for befdlet denna rasa,
S& séiger jag till Sune ungefdr s& har: "Vilken
tur vi har med védret! Friska vindar och en regn=-
skvdtt kan vdl ocks& ha sin t jusning, bara det
inte blir t jocka."™ Efter ndgon timmas uppehdll

i Lysekil &r vi Ater pad vdg siderut och har kom-

N&sta sida: SS BOHUSLAN p3 sydglende vid Hjuvik
i maj 1968, Foto S,A. Boman.

Next page: SS BOHUSLAN in May 1968, passing
Hjuvik bound for Gothenburg.
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mit till G&sd. "Ser du, vad som kommer dar!" si-
ger Sune, En tjock dimbank kommer vdltrande, och
snart ar vi helt insvepta i soppan och far lita
till var kompass och vad gemensamma spaningar
kan upptdcka av prickar och andra kénda oriente-
ringsmérken, Maskintelegrafen pinglar sakta,
stopp och den méktiga #&ngvisslan 1juder. Med ens
lattar tjockan och vi kan dka farten igen genom
Gullholme halsar, Men ndr vi kommer ut pd vidare
vatten sveps vi &ter in i ett ogenomtréngligt,
fuktigt dok. Vi hittar emellertid béde till Mol-
ldsund och Kyrkesund, som badar i sol,

Nédsta dims jok Bverfaller oss ute p& Hjédrterd-

f jorden., Sakta héver vi oss i dyningen, som
frasar olycksbidande mot klipporma i farlig
narhet. Ljudet forstoras i dimman och i fjérran
bélar mistsignalen frdn Hamneskdrs fyr utanfor
Marstrand. Vi stker oss in FPor att hitta rétt
hal, men fAr ingen sdker position i dessa grund-
uppfyllda vetten. Hela tiden foljes vi av ett
par motorbdtar, som litar pd& vadr navigations=-
forma3ga och lokalk&nnedom. Sune fattar sitt
beslut, Vi sticker ut till havs och gér runt
hela rasket For att léngre siderut komma in i
skargdrden igen i firhoppningen att dimman dé&
har l#ttat, Det gor den ocksd, och fordver
skymtar nu Stora Pilsan, vilket fioranleder en
spjuver att utbrista: "Fram med rodbetorna, vi
har Pélsan framfir oss.® S5& sdtts full fart
igen, och vi nar i klart véder Giteborg 14 timma
efter berdknad ankomst.

Passagerarna ger befédlhavaren en avskedsapplad =
- och det var han sannerligen vérd.

N&r Goran synade propellern

Den 26 juli 1969 ldgger vi ut pd akterspring
fran Marstrands b&tuppfyllda hamn. Goran Nerén
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sl&r sakta fram och ndr vi ndr norra inloppet
blir det full fart dver den solglittrande Mar-
strandsf jorden med destination Bovallstrand.
Lennart Holm, som egentligen hér hemma i maskin-
rummets dunkel, stdr till rors, dd& Sven kommer
upprusande och sédger: "Vi har fullt pédrag, men
maskin gar knappt runt." Lennart Overldémnar rat-
ten till mig och dyker snabb som en vessla ned
till sin maskin. Goran slar stopp och jag girar
upp mot den vind, som natt och jamt fé&r f jordens
vatten att krusas. Lager och pistonger undersdkes,
men ingen varmgdng konstateras. "Vi maéste ha fatt
n3gon skit i propellern", sdger Goran. "Jag skall
g4 ned och se efter." 5S4 kldar befdlhavaren av sig
och ifdrd badbyxor och cyklop@ga vandrar han ak-
terdver och dyker ned i djupet for astt syna snur-
ran ett par meter ned i fjordens klara vatten.
Vem skulle kunna t@nka sig gamle Calle Sk jorta
gdra en sddan sak? - Inte jag.

Passagerarna gir stora dgon och undrar, vad som
hdnt. Sag det! Gbéran har inte Funnit négot anmérk-
ningsvart och maskinfolket har inte heller uppmdtt
nédgra otilldtna temperaturer p& lager och pistonger.
Ndr vi borjat falla av ur kursen och sakta driver
ned mot S Astol, sattes sakta fram, sedan halv och
sd full, Propellern snurrar snart med normalt varv-
tal och maskinen arbetar oklanderligt hela dagen.

Kanske har fader Neptun spelat oss ett spratt och
fattat tag i propellerbladen en stund, eller be-

rodde det pd, att en maskinist tagit hand om rat-
ten? Vad vet jag! Det var i varje fall en ovanlig
héandelse i den dagliga rutinen. Tack och lov, att
det inte bladste ute p& den vida Marstrandsf jorden.

Storm over Hjdrterdfjord

Bldste gjorde det emellertid, ndr vi var pd resa
sdderdver den 12 juli 1970. Vid Molldsund over=-
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tar jag ratten och styr dver Krdkan ned mot
Kyrkesunds slingrande led. S& har vi Hjdrterd-

f jordens héxkittel framfdr oss. Kapten Stig Térn-
berg sétter halv fart och vi stdvar sad vackert
den tilltagande s jon, som skummar vit i det
granna solskenet. Vindstyrkan uppskattas till

ca 20 m/sek och vindriktningen #@r VSV.

BOHUSLAN #r emellertid kénd som en god s jobat,
som vakar fint. Det géller bara att anpassa far-
ten, sd att sjoarna inte bryter in Gver d#ck.
Hon niger och rullar och infdr de grdvre brotten
ar det sdkrast att lova upp en aning, sd att vi
inte fa&r dem pd& sidan. 52 dansar vi vidare tills
det &r dags att gira in mot Marskdrs kummel utan-
fior Klddesholmen., Det gdller att passa pd mellan
vigbergen. I giren ldgger hon dver ordentligt,
men snart har vi f&tt 18 och kan andas ut efter
en grann, men spannande seglats dver Hjdrterd-

f jordens gronskimrande, vitbramade vagor,

Marstrandsf jorden f&r vara, Vi styr innanfor
hela raden av dar och gdr upp i Instorénna i
stdllet for att utsd@tta oss fir brotts joarna vid
Marstrands norra inlopp. Vi har fatt nog av s jo-
géng for den har gangen.

Tur och retur Strdmstad

Gdéran Noréen har varit vadr befédlhavare pd véra
Stromstadsresor 1969 och 1970. Tur har han haft
med vddret b&da gdngerna. I strllande vdder le-

Ndsta sida - p4 nordgdende en solig men blésig
junidag 1969 utanfor Smidgen. Foto S.A. Boman.
Next page - Northbound a sunny but windy day in
June 1969 outside the little fishing-village of
Smdgen.
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tar vi oss genom den alltid lika imponerande

F jéllbackaskérgArden, vinkar &t Ingrid Bergman
p& Dannholmen och styr ut pa Tjurpannan, som b ju-
der pd sjogdng, som emellertid inte besvirar
hérdade s jorullare. Strémstad tar emot med blas-
orkester och ett brokigt myller av mé@nniskor pi
kajen - ett trevligt inslag, som kanske blir tra-
dition. Turen till F jéllbacka lockar ménga passa-
gerare och pd eftermiddagen antrides Aterresan
till Goteborg, vilken berdknas taz ca 10 timmar.

Kosterf jordens friska sjo h&ller pé att légga
sig till ro. Endast en ldtt dyning far fartyget
att hdvas i en behaglig rirelse, som bara okar
aptitet vid var fortrdfflige kocks léckra mid-
dag. Himlen &r ldtt molnig och sikten spikklar.
Vi sdtter kurs dver Véaderdf jord och Soten och
léngt i fjérran skymtar samh&llena som lysmaskar.
Man kan t.o.m. lokalisera kyrkan i Lysekil, vars
vidlupplysta klocka ser ut som en st jérna, Kursen
dr rak syd och &ndras till 170°, ndr vi Pangat
upp Méseskérs fyr vid horisonten. Aven kustnavi-
gering och kompassgdng har sin tjusning. Min vakt
&r slut. Jag g4r ned och léagger mig och vaggas
till ebmns av dyningen, som vi snart har tvars.
S& hir jag maskintelegrafens pinglande och tit-
tar ut genom ventilen. Utanfér dyker Lilla Var-
holmens fasadbelysta kummel upp i halvmirkret,
Kanske @r det en undermedveten kdnsla, att vi
Just passerar Hjuvik = min barndoms paradis =

- som far mig att blicka ut.

Snart &r vi dter i Goteborg efter endast nio
timmars resa fran Stromstad. Under 7% timmar
har maskinen arbetat med full fart, och tempe-
raturen har stigit till 41° i maskinrummet, dér
vakthavande maskinist gar omkring med bar Bver-
kropp under den nattliga snabbresan lings Bo-

huslédns kust.
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EN TROTJANARE

Vid stadens varv p& Ringon ligger ett fartyg och
vantar p& att dess Ode skall avgdras. For det
stora flertalet nuvarande gbteborgare &r farty-
get troligen ganska obekant. Men &tskilliga till
mogan alder komna nuvarande och fére detta hi-
singsbor nickar s#dkerligen igenkdnnande, nidr de
ser den valkanda silhuetten av FARJAN 4, den sista
i sitt slag. Angfér jorna var ndmligen pd 20- och
30-talet det naturliga kommunikationsmedlet for
ddtidens stadsbor pad hisingssidan. Kanske var det
i forsta hand en ekonomisk fréaga for ménga, 1
varje fall var det sd& for mig. Det kostade hela
15 6re for vuxna och 10 tre for barn att ta bus=-
sen till Lilla Bommen, men pa far jan kostade det
bara 5 respektive 2,5 Ore om man kdpte rabattpo=-
letter, For en skolpojke fanns det i regel inget
val, Det blev att traska och g& till och frén

far jeldagena och s& ta fdr jan dver dlven. Men det
var ingalunda trakigt. Varje dverfart var lika
spa@nnande.

Det vare mig fr@mmande att ens forscdka cefterlik-
na Bertil Appelgren (signaturen Apel i GHT) i
hans utsikta kaserier om hans favoritfar jan, som
var FARJAN 6, fMen eftersom jag i manga ar varje
dag flera ganger om dagen Fardades med FARJAN 4
p8 linjen Gitaverken - Residensbron, blev denna
farja fFor mig vad 6:an blev for Apcl. Att det se-
dan forholl sig s& att jag var vdl bekant med en
av maskinisterna och att en av befé@lhavarna var

s jomanskamrat med min morfar gjorde ju inte saken
samre, Vilken njutning for en yngling med ett
brinnande intresse F6r Angmaskiner att f4 klédttra
ner i 4:ans blankande maskinrum! Och vilken kdnsla
ndr man efter att ha tillvuxit i 8lder och visdom
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Fick fFértroendet att kora den perfekta maskinen,
som vardades med en omtanke niarmast likstidlld med
kdrlek. - Tdnk pd att alltid stédlla hégtrycksve-
ven sd att du f8r fyllning pA Gversidan vid back-
mandvern! var ett av de visa rdd man fick, di dot
géllde att stanna maskinen fore backmanitvern i

far jelaget, Ddrigenom skonades boxpackningen, vil=-
ket var viktigt eftersom mandvern médste ges snabbt
med fullt padrag, Och en s&dan mandver gjordes var
7:8 minut.

Att maskineriet i FARJAN 4 dels #@r av higsta klass,
dels har vadrdats ©mt under de gdngna 50 &ren sedan
det byggdes, har jasg kunnat konstatera vid bessik
ombord senast da 4:an "vikerierade" pad sin gamla
linje, Det mdste vdl ocksd anses bovisat, att
angmaskinen har sina obestridliga férdelar, da

man nar isen blev for svar under sistlidna vin-

ter fick ta 4:an till heders igen.

Nu 8r det emellertid odterkalleligen slut med
regul jér trafik for d:ans del. Vad skall d3 ske
med henne? Gl&d jande nog synes de som makten

hava ha besinnat sig och inte omedelbart satt
skdarbré@nnarna i henne. Av notiser i tidningarna
att doma, synes hon ha vissa mojligheter att bli
inlemmad i det projekterade fartygsmuseet i Lilla
Bommens hamn. L&t oss d& hoppas att 4:a liksom
BOHUSLAN far bli ett levande fartyg, vars maski-
neri d8tminstone under ndgra korta sommarminader
f4r visa sin elegans i samband med (varfér inte?)
rundturen i hamnen. Jag &r sdker pad att det finns
villiga armar, som garna hjdlper till om s& skul-
le behdvas. Matte tanken att lata FARJAN 4 bli

en flytande servering i anslutning till det pla-
nerade museet bli vid en tanke. Ett forverkligan=-
de av den skulle vara att pd ett ofdrlétligt s&tt
vandalisera det fina fartyget. Detta fér inte ske!l

S5HE
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FARJAN 4 i Goteborgs hamn viren 1967. Foto S.A.Boman. The last one of the many steam

ferries crossing tne Gdta River in bygone days. Here shown in spring 1967.




med rdk bestilld av fotografen, Foto Carla-Forlaget. Passing the

I Sotenkanalen,

ed by the photographer from a grumbling stoker.

Soten Canal, with tlack smoke order

GLIMTAR UR 1970 ARS LOGGBOK

Helt visst &r skeppsdagboken saklig och ingalunda
ndgon spédnnande fdljetong, men av de lakoniska
observationerna kan utldsas, att den gangna si=
songen varit en de friska fldktarnas sdsong.
"passerat Hjaérterdf jorden, kraftig slingring" he-
ter det pa flera stéllen. Vilken bokstavligt talat
uppfordrande dramatik var det inte fér vidra passa-
gerare! Det har regnat ocksd: 'Skyad luft, délig
sikt, regnbyar" kallar skeppsdagboken det. Men
"klar luft, smult, mycket god sikt" fdrekommer
lyckligtvis ocksé.

Bland anldpta hamnar fortfar Marstrand att toppa
statistiken. 16 anlép gjordes i den forna, alltid
lika populédra och vé@nliga hemmahamnen. Lysekil
blir nr 2 i var statistik. Staden vid Sténgehuvud
har anlépts 8 gdnger, en mycket kraftig &kning.
GCoda fortdjningsmé jligheter och god hamnservice
gir att vAr angare gdrna seglar dit. Tred jeplatsen
delas av Bovallstrand och Nya Alvsborg, vardera
med 4 anlép. LA&ngedrag, Hjuvik, St. Varholmen,
Kalvsund, Skdrhamn, Molldsund, Gullholmen, Lah&lla,
Gravarne, Fjdllbacka, Stromstad, Uddevalla samt
Trollhdttan har bestkts ndgon enstaka géng. I So-
tenkanalen har bron dppnats 7 génger fir oss.

Man ler igenk#nnande vid dsynen av loggboksupp-
ldggen: kdldkndppen i Marstrand pd Valborgsmdsso-
aftonen med 2 kdldgrader utombords och pysande &ng-
varme, god mat och dryck inombords ... skolresan
med Nyloseskolan genom Sk&pesund i regn, stilt je
och vdrme ... representationsseglingarna pd Nys
Alvsborg med besdttning pé& 25 man ... eller troll-
hidtteresan, d& var angkapten med fast blick och
hand hogtidligt lotsade oss fdrbi ndckrosor, vass-
ruggar, betande kor, gronskande trdd och andra
havsens vidunderligheter ... eller d& Kalvsund
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snabbenldptes i en tilliggning sd fullandad att
Basen inte kunde skryta mod springet, Angarsn 1l4g
still 2 dm frén kaj utan 3gon &nda och med vind
och striém 1 aktern ... =ller GPs expressturer pé
Lysekil, dd vi l8c pd "sakta" en timme fdr att
inte vara for tidiga ... eller turen till Skér-~
hamn d8 "kraftig SW-lig s ji och v&ldsam slingring”
fick vart porslin att higljutt yttra sig och vara
grade kunders anleten att markera grinblek tank-
fullhet ... eller d& vdra vdnner frédn St. Varhol-
men &t s3 att maten tog slut pd& Hakef jorden och véar
befraktare, som satt p& Klddesholmen, efter radio=-
kontakt varskodde kdpmannen i Marstrand, som, all=-
tid lika vélvilligt, fournerade oss trots lérdags-
eftermiddag oclh gdster hemma.

Naturligtvis har vi haft t jocka: strax utanfir
Lysekil, mellan Sténgehuvud ach Gulskiren, gick
ridan ner och vi fick ankra. Styvt en timme i

overklig, vit tystnad med ankarboll och klockkldmt-
ningar.

Fler h&gkocmster: liggedagen i Bovallstrand fylld

av livb&tsmandvrar cch branddvningar, mé&lning och
polering ... seglingen genom Sotenkanalen, d& fo=-
tograferingsrdk bestdllis vid bron med resultat

att brovektens vita stuga blev grémelerad och bi-
listerna tande lyktornz ... septemberseglingarna

p& Marstrand, dd vi med stérsta anstridngning lycka=-
des stdlla upp ocksd pa vardagar och folk pd Kalv=-
sund trodde, att S&@llskapet Angbdten skulle segla
var je dag fram till jul ....

51 géngdygn hade vAr kdra angare akter om sig da
hon todrnade in for vintern. 48 dygn trodde vi
forra éret vara absolut vad vi orkade med. Visst
gar det att segla frivilligt, utan 16n, dag som
natt, i regn och blast och tjocka. Men endast pé

SS BOHUSLAN,
BWS

200

S5 BOYUSLAN i Varholmshilet pi vidg till Marstrand., Foto 3o Starmark.

SS BOHUSLAN passing Varholmen bound for Marstrand.
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SOMmMARBATEN

Nagon midsommarbdt att skriva om hade man inte
1970. OCKERO har visserligen gjort m&nga midsom-
marturer frén Goteborg och norrut med passagerare,
men vi ville hdlla oss i nuet och 2j i minnena
for en gaéngs skull.

Lérdagen den 27 juni hd@nde det som vi bett om,

hoppats pé& o.s.v. Kustlinjedngare lade ut frén

Stenpiren i morgonstund for "expresstur" utmed

Bohuskusten. Tur och retur Lysekil denna géng.

En offentligt tillk&nnagiven resa Oppen for den
som Onskade.

Det var Lions i Lysekil, som tillsammans med Ly=-
sekils-Posten och Goteborgs-Posten &stadkom un-
derverket. N&ja, Sé@llskapet Angbdten har vdl li-
tet del i't och VAr Herre bistod efter firméga
med véder, bade ndr biljetterna skulle sil jas
och under resan, Det behiivs ju samarbete om allt
skall bli bra. Och det blev det nog, fér flera
hordes ndstan ha brist p& orden och superlativen
ndr de ville beskriva hur underbar dagen varit.
Gamla farbrdder sdgs, som ej ville ldmna sin
post som "utkikar", fast de mot kvdll méste sit-
ta h@ander over det litet tunnklddda partiet un-
der slipsen.

Det borjade redan néra en manad fére Dagen, nér
tidningen inneh&ll ett kort meddelande om vad
som skulle komma, Det upprepades ndgot utforli-
gare tvd gdnger senare. Tydligen med en viss
effekt! Fredagen den 19 bestdlldes tv& biljetter
i G-P Filialen vid Ostrs Hamngatan, De var slut!
P& kvdllen ringe flickan och sade, att man fatt
ett &terbud, Bil jetterna, som erhdlls, hade nr
197-198. Antalet resendrer hade bestdmts till
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ca 200, Kanske fick man fler &terbud, kanske
var ej &tgadngen sd stor pd andra firsiljnings=-
stdllen,

Den statlige styrman, som tog emot vid land-
gangen, hade hela tiden bil jetter att sélja, om
det s& dnskades.

Kl. 7.30 backade s& BOHUSLAN ut fér att bbr ja,
vad jag vill beteckna som det fiorsta forsitket
till ndgot, som med litet Fantasi, kan betecknas
som en regul jér kustlinjetur, den forsta, som
gjorts sedan 1962. Heders Lions!

Resan gick den f8r manga av oss vdlké@nda och
dlskade leden genom Goteborgs hamn och norra
skérgdrd, genom Varholmsundet och Kalvsund,
férbi den strax norr ddrom beldgna B&rholmen,
som de gamla rorgdngarna raknade som halvvidgs
till Marstrand, forbi samhdllena p& B jorkd,
Hdlsb, K&lldé-Knippla, det pd litet mor avstdnd
beldgna Hyppeln och s& Rord, som blev vér sista
kontakt med civilisationen fdre Kyrkssund.

Har spelade ndmligen herr befdlhavaren oss ett
spratt, Ist&llet for att l4&ta oss uppleva be-
kantskapen med Brunskdr, Langd, Albrektsunds ka=-
nal, Marstrand (med lérdagsférmiddagsliv - fisk-
och bdarménglare p& kajen), forbi Astol, Rénnéng,
genom T jornekalvrdnnan, férbi Klddesholmen och
Flatholmen - ja, vi skall inte begéra det orim-
liga, att trackla sig igenom Hjartertsund hade
varit onddigt ansvar och arbets, men.....

Istdllet fick vi just inte se mer &n en fjarran
Pater Noster~-fyr, himmel och hav p& babordssidan
och relativt ointressanta berg p& styrbordssidan,
Alltifrdn Smygholmarna till syd Hardn (eller
Herrdn, man kan hitta s jokort med vilkendera be-
teckningen).



Men s& fick vi kontakt med expressb&tsleden igen
och tutade. Man ur huse gick man nistan och tit-
tade p& &ngbdten i Kyrkesund och Mollésund. Halla
och Stranna, som kapten Joel Larsson p& bl.a,

S:T ERIK kallade samhdllena Hilleviksstrand och
Edshultshall, n&r négqon frdgade, passerades lik-
som K@ringdn, pd respektfullt avstind.

Vi hade sparat ca 20 min., p& var "havstripp" och
5% tim. Goteborg-Lysekil &r mer &n BOHUSLAN be-
héver, och ankomsttiden var fixerad, s& mellan
Lavd och Hermand (i h&jd med Stocken) férbi Gull-
holmen, Islandsberg, Grundsund tills mellan Casd
och Stockevik p& Skaftt drev vi fram med ungefdr
Jémnt styrfart.

Man hissade flaggspel och férberedde en hégtidlig
och punktlig ankomst till Lysekil, Ddr hade mbtt
upp hundratals m@nniskor att beskadz ankomsten,
som var intagen i programmet fiér "Tre dagar vid
och pd havet", som pAgick i Lysekil, arrangerad
av Lions. Konferencieren, Lasse Dahlqvist, re-
kommenderade en applad fiér Angbétan och talade

om att &garen av Bar Baracudas b jod dngbAtspassa-
gerare pd gratis kaffe.

Det for utanfor denna uppsats att beritta om
arrangemangen i Lysekil, som fick de tre timmar-
na didr att férrinna snabbt.

Kl. 16.00 begynte en &Aterresa lika sagolik som
uppresan, L&t oss bara hdr omndmna de, som ganom
att tillhandahdlla mat och dryck, och en person
som kallades Lasse Klavér, vilken med musik och
sdng bidrog att gira resan trivsam, samt Lennart
Wikstrom m.fl., som genom allmént rolighetsmi-
nisteri vid bl.a. bok- och vykortsforsédl jning
fick alla att trivas., Atminstone hirdes ej av né-
gon som var avundsjuk p& dem som tillbringade
lordagen i bil p& Eé:an. I bilkderna ldr 25 min.

e atl

resa ha tagit 3 timmar. - N&r det kan fFinpas ang-
batar, va?

Trots att vi mitte och sdg madnga batar av alla
de slag den da'n, s& var tringssln knappast be-
svarande.

Det visade sig att kaptenen, vilken inte, som jag
trodde, var Stefan Forssblad, utan en herre vid
namn Gdran Noréen (enligt en tidningsartikel pa-
fil jande dag om succéresan) var mycket sndllare
pd sydgaende. £ller fFir att uttrycka sig bidttre,
han tillmétesgick passagerarnas Gnskan och gick
igenom Marstrand och Albrektsund.

P& stndag gjorde BOHUSLAN om turen. Allt, utom
mo jligen ett vikande solsken, tzlar for att dven
den turen bdr kunnat vara fin., Stod Blashjuden
for det musikaliska vdll judet d3d, morgonpigga

och nytra? Stig Widén

SKARGARDSTRAFIKEN IDAG

Spdrvdgen har nu lidmnat sitt redarskap fir
trafiken p& Ngrra Sk&rgdrden. POLSTJERNAN, mMu-
NIN och TARNAN seglar tillsammans med bilfér-
jorna NORDU I, NORDG I och FOTUFARJIAN under
Uckerd Kommuns rederiflagg.

Styrsdbolaget Far ett nybygye till sommartrafi-
ken ndsta &r. £n lattmetallbdt har bestéllts hos
Gustafsson & Anderssons Varvs AB p& Lidingd.
Léngden lér bli ca 25 m ach farten upp mot 15
knop.

Skappsredaren Harrysson i Lysekil med bilfér jorna
Skaftio-Lysekil har ink&pt en f.d. Angbogserare
frén Marinen. Ombyggnad till passagerarcbét liknan-
de RAN 1I l&r péAgs,



Den 12 juli 1970 - "kraftig SW-lig sjo och vildsam slingring". The 12th July 1970 - "rough SW-ly sea and heavy rolling".
Foto Ingvar Stromblad.
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SOMMAREN 1932

1932, Depression. Arbetslishet. Massor av upp-
lagde fartyg i hamnen., Det &r vdl de foreteelser,
som formodligen av ma3nga gtteborgare fdrknippas
med det Artalet. Men mitt i allt det dystra fanns
dock positiva upplevelser, For min del var det den
sommaren, som jag fick stifta den sp@nnande och
angendma bekantskapen med styrsfbolagets vackra
och vilhAlina &ngare, och di mest med STYRSO.

Befattningen ombord var blygsam. Jag skulle sdlja
fFrukt etc., men detta jobb gav full syssels@ttning
endast p& ldrdagar och sindagar. P& vardagarna
fick jag rycka in med vanliga jobb ombord. Stad-
ning och médssingsputs, sjdlvfallet. Avldsa ror-
gidngaren ibland och passa upp befidlhavaren, som
var av den gamla barska typen, hdrde ocksd till.
Men roligast var det firstds att f& hjdlpa till

i maskin,

STYRSU, som ar ett erliksbergsbygge, hade d& en
stor och vacker kompoundmaskin om drygt 250 hkr,
som gav biten en fart pAd bortat 12 knop. Maskinen
var s& stor att det fordrades kraft i arm fir att
klara omkastningen, som skedde direkt med hand-
spak. Det gallde att "f&6lja med" pd ratt satt,
PAdraget var kikkran, vilket bidrog till att ma-
ndvrerna blev mycket snabba. Det behbvdes ibland.

Angpannan var férh&llandevis stor och hade tva
fyrar. Vid hérd kbrning fick b&da eldarna tdrna
till och ta var sin fyr.

Maskinrummet var relativt rymligt, men skylightet
gav bara indirekt 1ljus., Det fanns inte elektriskt
1jus ombord och dérfdr brann alltid karbidlyktor
i maskinrummet. Avsaknaden av en vinande turbin

gller andra hiigl judda hjdlpmaskiner gjorde & and=-
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ra sidan att man ostért kunde hdra &ngans sus i
maskinen och pumparnas "klunkande". Det typiska

1 judet frén eldarna kolskyfflar hirdes dver hela
bAten. P4 morgnarna vaknade man vid slejsarnas och
rakornas slammer och lyssnade man noga, kunde man
snart urskil ja vdsandet av strommande anga, da
maskinen varmdes.

Livet ombord var omvidxlande, Vardagarnas turer
med mycket gods, som stuvades pd backen och i
mellanddck, var naturligtvis annorlunda &n som-
marsondagarnas med bdten fullpackad av passage-
rare.

Tank er datidens sommarflyttlas med mibler, sédng-

klader, husgerad och krukvaxter! Det var nog
mé&nga ganger tur att farleden var mycket skyddad
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och risken for s jogdng minimal, si svarstuvad som
den lasten var, Arbetsamt uar det vid lastning
och lossning ocksé, ty tidtabellen miste hallas
och arbetsstyrkan bestod bara av styrman, ror-
gédngare, dédcksman ach Jag. Men stdmningen var
dndé& god.

Manga minnen dyksr upp!

Jag minns ndr vi kolade i slutet av varje vecka.
Kolpramen med kolbdrarna kom upp léngsides, Médster
fattade posto innanfér portarna frdn backen till
mellanddck och réknads korgarna, som bars ombord,
Kolst stdrtades ned i boxarna, dir det lampades
tillrdtta av eldarna, Efter kolningen spolades
hela b&ten innan och utan. Dérefter foljde rund-
vaskning for bes#ttningen, som skrudade sig i rens
dverdragskléder,

Eller sdndagarna! DA sattes sindagsflaggan, som
var ren och fin och klar i férgerna, Gésstaken,
som p& vardagarna var tom, pryddes med en svensk
gds, som satt uppe hela dagen. Bef&lhavaren och
styrmannen hade sina bésta uniformer pd&, Méster
drog av sig blarocken och satte pd sig en prydlig
patrull jacka och uniformsmiéssa, All massing p4 dick
och i maskin gléinste och Gverallt var det putsat
och fejat, Det var an prydlig bat, Men visst var
sndagarna jobbiga p& sitt sédtt. P4 sindagsefter-
middag skulle ju alla wesksnd-resendrer tillbaka
samtidigt med dem som reste fram och tillbaka pa
dagen. D& blev kéerna l&nga sérskilt vid Bratten
och Téngen., Vid s&dana tillféllen intri#ffade det
ofta, att vi fick order att 98 extratur tillbaka
efter passagerare, som inte fAtt plats med ordi-
narie tur. D& tog de bdda eldarna var sin fyr.

Mé@ster l&nkade ut. BAten satte sig lite mer, Bog-
svallet och hdckvagen vixte, Det gick undan fran
Rdda Sten fdrbi Billingen, Védsterberget och L&nge-
drag sdderut. Under tiden blav det dags fér mig
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att ta fotogenkannan och klédttra upp péd soltaket
for att fylla och tdnda lanternorna. Aterfirden

i skymningsmérkret kridvde skdrpt utkik, sdrskilt

i stiltje, d& seglarna 139 och drev i farlederna,
Vi slapp emellertid undan ndgot allvarligare till-
bud.

Eller den gangen d& Villabrons brygga skakadss

i sina grundvalar! Vi kom fran Bratten. Ingen
signalflagg p& Villabron. Rorgéngaren fAr order:
Téngen ndsta! D& synes plotsligt en person komma
springande allt vad han orkar utefter den 18nga
bryggan. Han viftar med armarna och hinner s#&
sméningom fram till signalsténgen fra&n vilken
flaggen dgonblicket dérefter slids ut, - Signal

p& Villabron, kapten! - Jag ser! Babord! Vi
ldgger till! - B&ten girar kraftigt och niérmar
sig bryggan med full fart. Kapten slar "sakta".
Men farten &r fér hig fér vanlig mandver., Det
blir "stopp" omedelbart f8ljt av "full back".
Méster dr med pd noterna och ger verkligen full-
back sd det k&nns i hela fartyget, Rorgédngaren
har p& sedvanligt sétt smugit b&ten suverdnt mot
bryggan. Dédcksman prickar perfekt pollaren pa
bryggan och slar en t8rn runt egen pollare men
later trossen lipa, ty farten &r fortfarande fior
hog for att légga fast. SA ropar styrman: Se upp!
Tampen kommer! Ddcksman slir blixtsnabbt annu en
torn och kniper till. Det knakar orovédckande i
bryggan, som gungar till s& att den ensamme passa-
geraren Odmjukt faller pd knd Fér att Ggonblicket
dérefter fatta styrmans utstrickta hand och svinga
sig ombord. Baten borjar nu réra sig back. Décks-
man tar hem trossen. - Stopp. Full fram. Fran
maskinrummet hérs dunsen nir omkastningsspaken
gar i ldge. Skrovet skdlver en aning d& propel-
lern piskar upp skum. Fran bryggan hdrs befidlha-
varens rost: TAngen nista!

Eller sevveeee Nej, det fAr vara till ndgon annan
gédng. Kanske.
SHB
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VINTERBATEN

Fran en turlista, som gdllde dver stdrre delen
av augusti och upptog ca 15 turer, fdrdelade pé
10 avgangstider, brukade Trafik AB Ockerd Skdr-
gard under férkrigséren, efter an overgéngstur-
lista, i mitten av september dvergd till vinter-
turlistan med tre dagliga resor, Det var en
prestation p& sin tid, 1936, ndr den tredje tu-
ren (17.30) blev daglig. "Det frestar pd att ko-
ra tre turer om dagen nu", sa DANAFJORDS redare
G. Bryngelsson en novemberkvdll, n3r han ség
NORRA SKARGARDEN g& ut med ett minimalt passage-
rarantal.

P4 HBnd=-Klova-traden ndjde man sig med en daglig
tur kl. 14.15 och Styrsobolaget kdrde fraén staden
endast kl. 9.30 och 14.15.

1936 var det till en bdrjan motorbdten VARHOLMEN,
som gick de fem veckodagarna, medan ldrdagarna,
som samlade ca 150 passagerare, fick se turen ut=-
foras av den stiérre NORRA SKARGARDEN. Denna bat
dvertog sedan helt turen tills 1938, ndar den
Gvertogs av dd ombyggda och motoriserade FALKEN.

Mmen den hir vinterbdten skulle egentligen ej bli
en historik tver eller ett hedersamt omnd@mnande
av den kamp mot morker och tjocka, stormar och
isldgg, och smé&ningom minrisker, som 17.30-turen
kom att bli, dven om det i och fdr sig vore mo-
tiverat.

Nej, vi skulle ut och leta efter en Angbaten,
som tycks ha kommit bort. Informationsblad frén
ssllskapet Angbaten.

Sahdar pass vet jag om Sdllskapets verksamhet 1970
och om dess klenod BOHUSLAN:
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8/3 horde BOHUSLAN och en framfdr hennes bog snd-
tippande lastbil till de =allra fiorsta vartecken
G-P kunde upptacka.

31/3 meddelade samma kalla, att BOHUSLAN ldmnat
docka och ansfgs "klar fdr sommarens kryssningar".

25/4 kunde man ldsa om provtur: "Salta gossa och
vackra flickor p3 provtur med riktig angbdt",

31/4 Marstrandsresa,
1/5 ingen Marstrandsresa fdar BOHUSLAN, men védl
for den 102-&rige SOTEN av Kungshamn och GUTALAND

och en liten armada andra batar.

7/5 medlemstur, modell "vi far kl, 10,00 och
kommer igen kl, 18,00, vad ddremellan ar vete,..."

20/5 Arsméte.
29/5 Kvallstur fdr medlemmar,

11/5 Mmarstrandsresa for personal hos Goteborgs
Socialfdrvaltning.

14/5 p& f.m. s&gs BOHUSLAN &nga vidsterut......

27-29/5 Lysekilsresor. "Fin seglats for gbtebor-
gare", "Stora chansen att se Bohuslédn frdn BOHUS-
LAN",

10/7 Giteborg-Lysekil.
11/7 Molldsund-F jéllbacka-Molldsund.

12/7 Lysekil-Sotenkanalen-Lysekil-Gdteborg.

31/7 Medlemstur - kvdllstur,
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13/9 Medlemstur - dagstur, samma modell som
den 7/5 och meddelad i mitten av april.

Utav detta har min kunskapsttrst stillats av in=-
formationsbladet med precis s& mycket, som finns
i nedanstdende rektangel.

Nu &r det ej avsikten att tjura for det eller pé
ndgot sdtt ge red. tkade bekymmer. Bara att komma
med den allra enfaldigaste lilla fraguvishet. De
nummer av publikationen, som rdknas till 1949,
omfattar sid. 112-154, alltsd enligt min skrala
matematik 42 sidor. Skulle man med inte alltfir
mycket Okat redaktionellt arbete kunna dela upp
ett dylikt &rligt sidantal pd ett nummer i det
lyxutforande med fornamligt bildmaterial och allt
s joFartsmd@ssigt Overspannande artiklar, som red.s
ambitioner allt mer far tidningen till. Samt ett
par exempelvis vid manadsskiftena april/maj och
sept/okt utkommande just informationsblad. Nr 2

i all sin ansprdklioshet samt nr 5 kan verka som
ideal, Sid. 18 och 26-32, 5B8-60, 70-98, 117-118,
128-130, 162-163 ger nog exempel pd vad manga
ldngtar efter., Men observera att (med undantag

for 26) &r de rapporterande. Typiska hostnummer?
Vagar man inte vara lite profetisk och ldtta en
aning p& vad de initierade vet i varnumret? Att
tala om tillkommande tid kan ju alltid bli litet
ovederhdaftigt, men planer kan ge inspiration ocksa.
Nar folk upplevt ndgot, sa brukar de trots detta ej
ha ndgot emot att lé&sa om det. Jag menar: vad som
skett pd Arsmiétena kunde ock ge ndgot stoff &t ott
vArnummer.

Arsberdttelser i all heder, men dGeeseecnssss

214

S5& bara ett erkdnnandc........ halla sig framme nar
mat och stryk vankas. De som lever och arbetar med
i S@llskapets verksamhet vet naturligtvis vad som
h@ndar och sker. Dc som h@ller sig p& avst@nd Far
givetvis mer eller mindre skylla sig sjdlva,

Den gangna sommaren har inte védderleksmdssigt gyn-
nat medlemsturerna som nédrmast fioregdende somrar -
Framfér allt minadsskiftet juli/augusti-turen. En
sak som man skulle Gnskat framgdng helhjartar var

10-12/7-historien, men......, Hur gick det? Nzr kom-
mer en resa uppat dlven?

Vid mitt lérdagsbestk hos BOHUSLAN nu senast hade

hon "hatten" p&, s& - dr det Pdrdigseglat foér 1970
nu?

Jul-, pésk-, pingst-, sommar- och vinterb&t - cir-
keln sluten. Farlat!

Stig Widén

INTERNATIONELL PUBLICITET

Liksom tidigare har vi i &r kunnat gléddja oss &t
positiva omndmnanden i gdteborgstidningarna, i
8Bohuslé@nningen och i Stromstads Tidning Norra Bo-
huslén. Helt nytt Por &ret &r dédremot en smick=-
rande internationell uppmérksamhet.

"Ships flonthly" utkommer i London, och som namnet
anger, tolv ganger om &ret, med 36 sider i forma-
tet 17 x 24 cm. 1 &rets majnummer fanns en femsi-
dig artikel om vart fartyg betitlad "Saved in
Sweden", skriven av Patrick Taylor.

"Light Steam Power"”, maed underrubriken "Authentic
Yorld News on Steam Power for Cars, Launches and
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Small Stationary Units", utkommer i Kirk Michael,
Isle of Man, med sex 60-sidiga nummer om &ret i
format 10 x 15 em. Omslaget till No. 5, 1970,
pryds av en vacker bild av "S.5. BOHUSLAN" mad
Pater Noster skymtande i bakgrunden. Inuti finns
en femsidig artikel, "S5.S5. BOHUSLAN sails again”,
baserad p& information frdn M.H. Spies och Patrick
Taylor.

"Steamboat Bill" &r en kvartalstidskrift, som &r
officiellt organ for The Steam Ship Historical
Society of America, 64 sidor i ungefér A4-format.
Arets héstnummer &r ndranog "nerlusat" med BOHUS-
LAN-nytt. Férst en fyrsidig artikel, "S.5. BOHUS-
LAN of Goteborg SDKM"™, skriven av M.H. Spies, och
ddrefter, léngre fram i tidningen, i spalten "Over-
seas", skriver Richard Braun om oss som "one of the
few successful museum preservation schemes 1 know
of" och berdttar entusiastiskt om var "voluntary
crew of Society members, including four Captains
who take turns in command on different voyages!".
VAr angbAt omndmns ocksd av Jay Allen i hans spalt
"Heard On The Tantail"™ och slutligen pryds bakre
omslaget av en teckning av BOHUSLAN liggande vid
kajplats 1, signerad Gits.

De ndmnda tidskriftsnumren finns tillgdngliga i
Sdllskapets bibliotek. Den som lédngtar efter att
dga ett eget exemplat kan ta kontakt med biblio-
tekarien, som har lovat att rekvirera lOsnummer.
Kostnaden, inkl, porto, torde bli n&got hdgre &n
de priser tidskrifterna anger (3s.6d. for sM,

6s.6d, for LSP och 42,00 fér SB).

Till sist ett varmt tack till de bada medlem-
mar, som hjdlpt oss med internationell publi-
citet: "Mange tak, Hendrik!". "Many thanks,
Patrick!".

B.H.

SKEPPSBIBLIOTEKET
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Almén, 5/S Bohuslén - en historik
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Notini, Nautiska foreningen: Giteborg 1869 - 1969

Minnesskrift Svensk Sjéfartstidning 1968 -
0lds jo & Oldsjo, Mdlarbdtarna . AngbAten, nr 1-12, 14 -
Pilkington, Small boat to the Skagerrak

Romell, Gota kanal - Sveriges bld band Tidskrifter; enstaka ex,
Rinman, Rederiaktiebolaget Svenska Lloyd 1869-1944 : Allt om hobby, nr 3/1966
Rinman, Svenska Lloyd genom etthundra ar Ships Monthly, No 5/1970

Spies, Veteran steamers
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Vattenbyggnadsbyrén, Battrafiken Goteborg-Styrsd
Handels- og stifartsmuseet pa Kronborg, Arbog 1968

Smaskrifter SjéPartshistorisk Arbok (Bergen) 1957, 1968
A.M.T.U.I.R., Musée des transperts (Paris) Sjéhistorisk Arsbok 1963/64 - Stockholm
Carrothers, Lord of the Californian Unda Maris 1945 - Géteborg
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Hansson, Skadrgardstrafiken, en svunnen bohus- Sjordddningssdllskapets Arsbok
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Hansson, Evert Taube och de bohuslédndska darna Svensk s jofartskalender, 1966 -
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LONGITUDE - A fMagazine of the Seven Seas

"Tidskrift fran de sju haven", utgiven av J=E
Carlstedt Fdrlag AB, Majorsgatan 12, Stockholm,
Losnummerpris kr, 14:50, for "pamonstrad", d.v.s.
prenumerant, kr. 12:50 per nummer. Hittills fem
nummer, hosten 1966, januari 1968, december 1968,
hosten 1969 och december 1970. Finne i svensk och
engelsk upplaga.

En utomordentligt "skon" tidskrift, saval betrdf-
fande text, bilder som layout. Enligt utgivaren

dar Longitude obunden av alla slags organiserade
meningsriktningar. Den "ser som sin huvuduppgift
att stimulera fram, sammanstdlla och presentera
allt slags material om s jon som kan intressera
bide den som har s jon till yrke och den som har

5 jon som hobby". Varje hdfte &r péd cirka 70 sidor,
och inneh&ller ett 25-tal stérre och flera mindre
fotografier och teckningar av mycket hog klass.
Omslagen dr i fédrg medan Ovriga bilder ar i svart-
vitt.

Det forsta hdftet borjar med en tilldgnan till
Havet. Inneh&llct &r mycket skiftande, fran En
kamp till det yttersta (Fem m&n seglar B00 sji-
mil i en 7 meters b&t fré&n Elephant Island till
South Georgia p& varen 1916), Nordatlantens usla
vader, Linjedop, S5 joduglighet, Goda modeller och
andra, Kaptenen foljde sitt fartyg i djupet (P&
jakt efter den egentliga innebdrden i ett gérna
brukat och missbrukat uttryck), Barndoms kust

(av Dag Almen), Kuttertacklade gaddor, Skepp fir-
svunna med man och allt, Ndr bor jade skeppen baras
namnet malat pd skrovet?, Niyr stormen tog kapp-
seglarna i Engeclska kanalen, J-mastskonaren Val-
kyrs resa till Afrika och Amerika samt hennes
slutliga undergang vid Englands kust, till Oho,
why don't you blow? (bilder frén Sail Training
Race).

sab
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5SS CYCLOPS, forsvunnen med man och allt pd resa Rio de Janeiro - Baltimore.

Teckning C.0.Schander i Longitude nr 3,
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THE NIGHT BOAT av George W. Hilton

Howell-North 1968, $ 12.50. 272 sidor (21 x 29 cm),
synnerligen rikt illustrerad.

N&r §/S CITY OF NORFOLK en aprilmorgon 1962 fiér-
téjde i Baltimore efter sin sista resa frén Nor-
folk, satte hon punkt for en epok i amerikansk
trafikhistoria: "nattbdten" - ett flytande hotell
som lé@mnade ndgon storre stad i kv3llningen for
att avlamna sina passagerare i en annan storre
stad tidigt ndsta morgon. Avstdndet mellan &nd-
stationerna p& nattbdtsrutterna var vanligen 100
£till 200 s jomil: New York till Providence, Bostan
eller Albany, Baltimore till Norfolk och Hampton
Roads, Cleveland till Buffalo, Seattle till Van-
couver, Priserna var av samma storleksordning som
motsvarande jdrnvdégsresor, men komforten var fler-
dubbelt hogre. I stdllet for en brits bakom ett
férhdnge i en sovvagnskorridor (som vi kan se
emellandt pd amerikanska filmer i TV) kunde man
p& nattbaten disponera en mer eller mindre luxuds
hytt, och man kunde njuta av god mat (och d:o
dryck) en en flott matsal och ta en promenad runt
"galleriddck" fore ko jdags. Frén att ursprungligen
varit ett fdrdmedel fdr affdrsresande blev natt-
bédten efterhand alltmera populdr bland folk pa
"lillsemester" (Ff6r att anvénda modern vokabulidr).
De flesta linjerna forsvann p& trettio- och fyr-
tiotalen. Orsakerna var flera: turisterna akte i
egna bilar, och jdktade afférsman hade upptackt
flyget, Driftskostnaderna steq mera &n vad bil-
jettpriserna kunde hdjas. Fleras brandkastastrofer
(nattbatarna hade som regel Sverbyggnader av tr#)
fick myndigheterna att infdra skdrpta brandskydds-
bestdmmelser: infor kravet pd ddrav betingade om=-
byggnader valde ménge rederier att légga ner tra-
fiken.
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Forfattaren dr professor i ekonomi i Los Angeles
och har tidigare skrivit flera bdcker om passage=-
rarfartyg. Boken skisserar kortfattet utvecklingen
av stt tjugotal av de storsta nattbdtslinjerna be-
ledsagat av ett synnerligen rikhaltigt illustra-
tionsmaterial. Utdver rena "portrdtt" av de olika
fartycen finns manga vackra interidrer frén passa-
gerarutrymmen och maskinrum, en hel del planrit-
ningar samt souvenirer frén resorna - turlistor,
bil jetter, matsedlar osv, En hel del kulturhisto-
ria kan man hitta. I det mest jamlika av vdrldens
lander finns som bekant inte begrepp som "forsta"
och "andra" klass p& té&g och batar. F&ljdriktigt
fanns det bara en klass p& nattbdtarna, men med
ett karakteristiskt undantag: bAtarna pd Cheasa-
peke Bay, p& grédnsen mellan nord- och sydstaterna.
En ritning Bver S/S YORKTOWN visar utBver ett
hundratal hytter p& "“galleriddck" och "salongsddck"
dven ett tiotal hytter pd huvudddck, mdrkta "lst
Class colored staterooms", logement for "S0 colored
women" och "24 colored men"™ under déck. - En same
ling rdd och regler till passagerarna innshdller
forutom Foreskrifter i stil med "Rokning forbjuden
i hytterna" d@ven goda rdd som "Ni varnas FBr kort-
spel med framlingar".

Forlaget har sdnt S&@llskapet ett exsmplar av boken
i och for anmilan i Angb&ten och vél antagligen med
baktanken att hZ@rigenom dka Férsdl jningen i Skan-
dinavien., Priset avskracker vél m&nga, men nog

far man en myckenhet skdnhet och "&ngbdtsromantik"
for pengarna., "Hogeligen diggabelt", for att an-
vdnda ett modeord bland yngre angbatsentusiaster.

B.H.

Trot jénaren SOTEN har p.g.s. vikande fraktunder-
lag instdllt den dagliga trafiken Gravarne-
Lysekil., N&gra dagar i veckan kan man dock dven
vintertid njuta av den behagliga turen.
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SUMNGANGARRESA

Angaren ALBERT EHRENSVARD stdvade stilla ner for
Oslof jorden. Det var natten till den 21 juni 1891,
Rorgéangaren stod ensam p& bryggan. Utkiken hade
slumrat till och kapten John Kldth hade gatt ner
for att bli avlost av styrman, men denne kom inte

upp pa bryggan.

Rorgéngare var trott., I Oslo hade han arbetat hért
med lossningen, si sakta nickade han till .....

Passagerare och besdttning vdcktes brutalt av en
kraftig sttt. Folk rusade upp pa didck och fann att
fartyget stod pad grund. BAten hade rédnt upp pd

Raué i Oslof jorden. Angaren tog in vatten. Besdtt-
ningen forstkte tdta henne med amerikanskt flask
och madrasser sammanh&llna av kédttingar, men det
hjélpte inte. Passagerarna férdes iland pad Raud

och till slut la@mnade dven besdttningen haveristen.
Akterskeppet 1&g djupt, hela 13 meter, medan stdven
pekade hogt i vdadret., Eftersom det var sommar bodde
besattningen bredvid fartyget i talt tills hon bar-
gades, varefter haveristen bogserades till Lindhol=-
mens varv for reparation.

Vid s joforklaringen skylldes olyckan p& fér langa
vakter och dveranstréngning. B&de tidningar och
passagerare tyckte att forklaringen var f & r
lattvindig, Handelstidningen och Cdteborgs-Posten
skrev: Arbetsforhdllandena ombord p& kustadngarna
dr fullkomligt skandaldsa.

Incidenten upprepades fem &r senare, d& angaren

GOTEBORG gick p& grund i Oslofjorden. Aven vid
den s jofdrklaringen skylldes olyckan pd trotthet
och indragna tjdnster. I

Kdlla: Sk&8rgardstrafiken i Bohuslén under 100 A&r,
av WUilhelm Hansson.

224

OMBORD - AKTUELLT FRAN FARTYGET

Efter en Framgdngsrik sédsong har vi alltsd sedan
ndgra ménader lagt upp och pabirjat de stora re-
noveringsarbetena,

Akterdéckets inbyggnad frén 1950-talet med plexi-
glasrutor, som vdl stirt mé&nga kritiska ogon de
senaste &ren, ersdttes i vinter med ny plat och
nya storre Ponster av stabilare konstruktion, vil-
ket ger akterdidcket ett luftigare intryck. Exte-
ridran Aterfdr ddrvid en stor del av sitt ur-

sprungliga utseende. PlAtarbetet utfdres vid
Lindholmens varv,

Detta medfdr ocksd att akterdickets gamla kafé-
inredning, ocksd den fré&n 1950-talet, PAar stry-
ka p& foten for en mera ldttarbetad och #ndamils-
enlig inredning med plats fior ca 50 matgédster sl-
ler bortemot 70 kaffegdster. Pentryts utform-
ning &r inte helt klar #@nnu, men meningen &r att
ocksd detta skall bli mera l&ttarbetat och f&
higre kapacitet - moderna tiders pdfund, men

icke desto mindre hard verklighet fiér Sdllskapets
m5jlighet att beh&lla fartyget igéng.

maskinﬁvdelningen har i vinter inga stérre ar-
beten igdng fdrutom sedvanliga underh&llsarbeten
med lagergenomgéng, pannrengtring och liknande.

Principskiss Gver akterdickets blivande plan-
ldsning,
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BILDER PA S5 BOHUSLAN

Vi kan nu erbjuda intresse-
rade personer fotografier i
storlek 40 x 60 cm. Bild nr
1 och 2 visar fartyget pa
Marstrandsf jorden, bild nr

3 i Mmarstrands hamninlopp,
ddr hon hdlsar &sk&daran med
&ngvisslan. Bilderna levere-
ras omonterade i rulle och
kan ldtt monteras p& kartong
eller masonitskiva om sa
tnskas., Priset per styck &r
25:-, vilket kan ins#@ttas pé
postg. 621606-3 eller bankg.
673-6862, Séllskapet Angbaten,
Billdal., Ma&rk talongen med
"Fotografi nr 1" respektive
nr 2 eller nr 3.

RITNING PA SS BOHUSLAN

Genom v@nligt tillmdtesga-

ende frdn Goteborgs S jofarts-
mussum har vi md jlighet att
erb juda véra medlemmar och
andra intresserade vidstaen-
de ritning p& SS BOHUSLAN.
Den &r tryckt pa& kraftigt
papper i format 75 x 100 cm.
Priset &r 15:- och beloppet
kan insdttas pé& postg.
621606~3 eller bankgiro
673-6862, Sillskapet AngbA- = |
ten, Billdal. Mé&rk talongen =
med "Ritning". l - =
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ADRESSER med mera

Sdllskapets adress #r numera: Sidllskapet Ang-
bdten, Box 2072, 403 12 Géteborg 2.

Post- och bankgiro: S&llskapet Angb&ten, pg
621606-3 eller bg 673-6862, Billdal.
Telefon: 031-75 15 00.

BILDARKIVET

Med anledning av ndgra uttalanden frén folk med
kamera och forhoppningsvis méngder av bilder hem-
ma i lédorna vill vi framfdéra f&ljande pastdende:

Ingen av Angbadtens lésare behéver pA ndgot satt
kdnna sig mindervdrdig och tro att just hans eller
hennes Fotografier inte skulle vara av intresse

pad grund av att andra och "battre" fotografer
skickar oss bilder. Bildstrommen mot arkivet har
dénnu inte férorsakat oss ndgra bekymmer,

Vi dr sjalvfallet tacksamma fir alla bilder och
bidrag som ndgon skulle kunna tinkas skicka oss!

Betrdffande textmaterial si underlittar det Fér
oss am det dr maskinskrivet med en spaltbredd av
11 = 12 cm och enkelt radavstdnd (lika som i Ang-

bdten). D& kan vi snabbt och enkelt se hur stort
utrymme som fardras. Red

P§ sd kallad "férekommen anledning” meddelas
hérmed att ndsta Angbat beriknas avgd nagon géng

under férsta halviret 1971, Red
B -

ANGBATEN utges av Sdllskapet ngbiten, Box 2072,
403 12 Goteborg 2, Postgiro 621606-3, bark-
giro 673-6862, adress Billdal. Redaktionens
alfx{ess: ¢/o Boman, Rdsteviksgatan 12, 421 71
Vastra SrSlunda. Forfattarna ir ensamma
ansvariga for sina artiklars innehill.

227



==
@Lf’ 8 o 2

//////////////f//////(f///I//////

ShpHLADERR. 5 BOHOSLAH A

Del av salongsdérr p& SS BOHUSLAN. Teckning S.A.

Boman.
Part of dining-room doors on board the SS BOHUSLAN.
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